
การประชมุปฐมนิเทศโครงการ
(Project Orientation)

วันพุธที ่7 พฤษภาคม พ.ศ. 2568 
เวลา 08:30 - 12:00 น. ณ ห้องศรีสนุทร 

โรงแรมโนโวเทล ระยอง สตาร์ คอนเวนชัน่ เซนเตอร์



วัตถุประสงคข์องการประชมุ

1

น าเสนอขอ้มลู ข่าวสาร และแนะน ารายละเอยีดโครงการให้ประชาชนและ
ผู้มีส่วนเก่ียวข้องได้รับทราบและเกิดความเข้าใจที่ถูกต้อง01

รับฟังความคดิเหน็ ข้อเสนอแนะ และความตอ้งการของกลุม่เป้าหมาย
และน าข้อคิดเห็น/ข้อเสริมสร้างความรู้ ความเข้าใจ และความสัมพันธ์ที่ดีต่อโครงการ02

น าข้อเสนอแนะที่เปน็ประโยชนม์าปรบัปรงุผลการศึกษา ให้มีความสมบูรณ์มากย่ิงขึ้น03



หัวขอ้การน าเสนอ
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ความเปน็มา ความส าคัญ วัตถุประสงค์
และประโยชน์ทีไ่ด้รบัจากโครงการ

ขอบเขตการด าเนนิงาน พื้นที่ศกึษาโครงการ
และขัน้ตอนการด าเนนิงาน

แนวทางและวธิกีารศกึษาโครงการ



ความเปน็มา ความส าคญั วัตถุประสงค์
และประโยชนท์ีไ่ดร้บัจากโครงการ

3



ความเป็นมาและความส าคญัของโครงการ
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จากการประชุมคณะรฐัมนตรอียา่งเปน็ทางการนอกสถานที ่
วันที่ 24-25 สิงหาคม 2563 ที่ประชุมไดข้อรบัการสนบัสนนุ

เพื่อสนับสนุนโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่งในพื้นที่ แก้ปัญหาจราจรติดขัด รองรับการเติบโตของเมือง 
รองรับพืน้ทีน่คิมอตุสาหกรรมอสีเทรนิ์ – ซีบอรด์ นิคมอุตสาหกรรมอมตะซติี้ นิคมอุตสาหกรรมเหมราชชลบรุี และเชื่อมโยงโครงข่ายการคมนาคม

“โครงการศกึษาความเหมาะสมถนนเลีย่งเมอืงปลวกแดง อ าเภอปลวกแดง จังหวัดระยอง”



วัตถปุระสงคโ์ครงการ
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เพือ่ศกึษาทางเลอืกและรปูแบบของโครงการทีเ่หมาะสมของโครงการก่อสร้าง
ถนนเลี่ยงเมืองปลวกแดง อ.ปลวกแดง จ.ระยอง

เพือ่ศกึษาความเหมาะสม ทางดา้นวศิวกรรม เศรษฐกจิ สังคม และสิง่แวดลอ้ม 
พร้อมเสนอรูปแบบเชิงหลักการของโครงการก่อสรา้งถนนเลี่ยงเมือง

เพือ่ศกึษาผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้ของโครงการก่อสร้าง
ถนนเลี่ยงเมืองปลวกแดง อ.ปลวกแดง จ.ระยอง



ประโยชน์ทีค่าดวา่จะไดร้บั
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ช่วยบรรเทาปญัหา
การจราจรตดิขดั
ในเขตเมอืง

เพิ่มทางเลอืก
ในการเดินทาง
ให้กบัผูใ้ช้ทาง

เพิ่มประสทิธภิาพ
โครงขา่ยถนน
เพือ่รองรบั

การเตบิโตของเมอืงและ
นิคมอตุสาหกรรม

เพิ่มความสามารถ
ด้านโครงขา่ยคมนาคม
และกสารขนสง่โลจสิตกิส์

เพือ่รองรบัพืน้ที่
นิคมอตุสาหกรรม



ขอบเขตการด าเนนิงาน พื้นที่ศกึษาโครงการ
และขั้นตอนการด าเนนิงาน
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ขอบเขตการด าเนินงาน
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งานส่วนที่ 1

ทบทวนการศึกษาเดิม การศึกษาด้านเศรษฐกิจและสังคม การศึกษาด้านจราจรและขนส่ง การศึกษาทางเลือกรูปแบบโครงการ

การศึกษาด้านวิศวกรรม การศึกษาด้านความเหมาะสม
ของเศรษฐกิจ

การศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วม
ของประชาชน

งานส่วนที่ 2 งานส่วนที่ 3 งานส่วนที่ 4

งานส่วนที่ 5 งานส่วนที่ 6 งานส่วนที่ 7 งานส่วนที่ 8



พื้นที่ศึกษาโครงการ
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จุดเริม่ต้น

จุดสิน้สดุ

ระยะทาง

ขอบเขตพืน้ที่

ประมาณ 12 กิโลเมตร

บริเวณ รย. 3013

จังหวัดระยอง อ าเภอปลวกแดง 
ครอบคลุมพืน้ที ่3 ต าบล ได้แก่
• ต าบลมาบยางพร
• ต าบลปลวกแดง
• ต าบลตาสทิธิ์

บริเวณจดุตดัระหวา่ง ทล. 3574 
และ ทล. 3245



สมมตฐิานในการศกึษาโครงการ
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ศึกษาความเหมาะสม 1 ปี (พ.ศ. 2568)

ส ารวจและออกแบบรายละเอียด 1 ปี (พ.ศ. 2570)

ออกพระราชกฤษฎีกาก าหนดเขตที่ดิน
ในบริเวณที่จะเวนคนื 2 ปี (พ.ศ. 2571 ถึง พ.ศ. 2572)

ส ารวจอสังหาริมทรพัย์ 1 ปี (พ.ศ. 2573)

จัดกรรมสิทธิ์ที่ดินและทรพัย์สิน 2 ปี 
(พ.ศ. 2574 ถึง พ.ศ. 2575)

ก่อสร้างถนนโครงการ 3 ปี (พ.ศ. 2576 ถึง พ.ศ. 2578)

เปิดให้บริการถนนโครงการปี พ.ศ. 2579

ระยะเวลาคาดการณ์ปริมาณจราจร 20 ปี 
(พ.ศ. 2579 ถึง พ.ศ. 2598) โดยแบ่งทุก 5 ปี ดังนี้

- ปี พ.ศ. 2583 ปีที่ 5 หลังเปิดให้บริการ

- ปี พ.ศ. 2588 ปีที่ 10 หลังเปิดให้บริการ

- ปี พ.ศ. 2593 ปีที่ 15 หลังเปิดให้บริการ

- ปี พ.ศ. 2598 ปีที่ 20 หลังเปิดให้บริการ



แนวทางและวิธกีารศกึษาโครงการ
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งานสว่นที ่1
การทบทวนการศกึษาเดมิ
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การทบทวนนโยบาย ยุทธศาสตร ์และแผนพัฒนาระดบัประเทศ

13

13

ยุทธศาสตรช์าต ิ20 ปี  
(พ.ศ. 2561 - 2580)

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสงัคม
แห่งชาต ิฉบับที่ 13
(พ.ศ. 2566 - 2570)

นโยบายของรฐั 

ยุทธศาสตร์ที ่2 ด้านการสร้าง
ความสามารถในการแขง่ขนั

ประเดน็ที่ 7 โครงสรา้งพืน้ฐาน 
ระบบโลจสิติกส์ และดจิิทลั

แผนแมบ่ทภายใตย้ทุธศาสตรช์าติ
(พ.ศ.2566-2580) ฉบับแกไ้ขเพิม่เตมิ

หมุดหมายที่ 5 เป็นประตูการค้า
และยุทธศาสตร์ทางโลจสิตกิส์

นโยบายรฐับาลดา้นที่ 5 
การพัฒนาเศรษฐกจิและความสามารถ
ในการแข่งขนัของไทย



การทบทวนนโยบาย ยุทธศาสตร ์และแผนพัฒนาระดบักระทรวง/กรม

แผนปฏบิตัิราชการระยะ 4 ปี 
ของกรมทางหลวงชนบท
พ.ศ. 2567 - 2570

ยุทธศาสตร์ที ่1 ด้านการพฒันาและเพิม่คุณคา่
โครงข่ายทางหลวงชนบท
ยุทธศาสตร์ที ่3 ด้านการยกระดบัมาตรฐาน
ความปลอดภยั 
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ยุทธศาสตร์ที ่1 การบูรณาการระบบ
คมนาคมขนสง่
ยุทธศาสตร์ที ่2 การบริการของ
ภาคคมนาคมขนสง่

ยุทธศาสตรก์ารพัฒนาระบบ
คมนาคมขนสง่ของไทย ระยะ 20 ปี 

(พ.ศ. 2561 - 2580)

แผนปฏบิตัิการกระทรวงคมนาคม 
พ.ศ. 2566 - 2570

ยุทธศาสตร์ที ่1 พัฒนาโครงสรา้งพืน้ฐาน
ด้านคมนาคมขนสง่
ยุทธศาสตร์ที ่3 ยกระดบัมาตรฐานความปลอดภัย
และการเดนิทางทีเ่ป็นมติรตอ่สิง่แวดลอ้ม



แผนผงัการพฒันาเขตพฒันาพเิศษ
ภาคตะวนัออก (ECC)

การทบทวนนโยบาย ยุทธศาสตร ์และแผนพัฒนาระดบัภาคและจังหวดั

แผนพฒันาจงัหวดัระยอง
พ.ศ. 2566-2570

ประเดน็การพฒันาที่ 2 พัฒนาศักยภาพทอ่งเทีย่ว
ให้สอดคลอ้งและทนัต่อสถานการณเ์ทคโนโลย ี
นวัตกรรม สังคม ชุมชน และสิง่แวดลอ้ม อย่างยั่งยืน 
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กลุ่มที่ 1 พื้นที่พัฒนาเมอืงและชุมชนทีด่นิประเภท
ชุมชนเมอืงและดนิประเภทรองรบัการพฒันาเมอืง

โครงการเขตสง่เสรมิเศรษฐกจิพเิศษ
เพือ่กจิการพเิศษ 4 เขต

เขตสง่เสรมิเศรษฐกจิพเิศษ รถไฟความเรว็สงู
เชื่อมสามสนามบนิ มีแนวเสน้ทางของโครงการ
ตั้งแต่ดอนเมอืงถึงสนามบนิอูต่ะเภา



งานสว่นที ่2
การศึกษาดา้นเศรษฐกิจและสงัคม
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การรวบรวมและคาดการณข์อ้มลูสถิตดิา้นเศรษฐกจิและสงัคม

17

มูลค่าผลิตภณัฑม์วลรวมจงัหวดัระยอง (GPP) จ านวนประชากรจงัหวดัระยอง

สถิติยอ้นหลงั 5 ปี
ปี 2561 GPP

1,038,959 ล้านบาท
ปี 2565 GPP

1,083,867 ล้านบาท
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ท่ีมา : ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ท่ีมา : กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย

สถิติยอ้นหลงั 5 ปีเพิ่มขึน้
เฉลี่ยรอ้ยละ 1.78 ต่อปี

ปี 2562
จ านวนประชากร
734,753 คน

ปี 2566
จ านวนประชากร
771,189 คน

เพิ่มขึน้
เฉลี่ยรอ้ยละ 1.22 ต่อปี
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คาดการณ ์20 ปี คาดการณ ์20 ปี
เพิ่มขึน้ เฉลี่ยรอ้ยละ 1.54 ต่อปี เพิ่มขึน้ เฉลี่ยรอ้ยละ 2.08 ต่อปี



การรวบรวมและคาดการณข์อ้มลูสถิตดิา้นเศรษฐกจิและสงัคม
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จ านวนครัวเรือนจงัหวดัระยอง รายไดเ้ฉลีย่ตอ่ครวัเรอืนจงัหวัดระยอง

สถิติยอ้นหลงั 5 ปี
ปี 2562

473,597 ครัวเรือน
ปี 2566

541,603 ครัวเรือน
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ท่ีมา : กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย ท่ีมา : ส านักงานสถิติแห่งชาติ กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม

สถิติยอ้นหลงั 5 ปีเพิ่มขึน้
เฉลี่ยรอ้ยละ 3.39 ต่อปี
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ลดลง
เฉลี่ยรอ้ยละ 1.34 ต่อปี

ปี 2556
รายได้เฉลี่ย

30,400 บาท/เดือน

ปี 2560
รายได้เฉลี่ย

28,142 บาท/เดือน
คาดการณ ์20 ปี คาดการณ ์20 ปี

เพิ่มขึน้ เฉลี่ยรอ้ยละ 1.46 ต่อปี เพิ่มขึน้ เฉลี่ยรอ้ยละ 1.21 ต่อปี



การรวบรวมและคาดการณข์อ้มลูสถิตดิา้นเศรษฐกจิและสงัคม
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ท่ีมา : กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม

ผู้มีงานท าจงัหวดัระยอง

สถิติยอ้นหลงั 5 ปี
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เพิ่มขึน้
เฉลี่ยรอ้ยละ 5.10 ต่อปี

ปี 2562
จ านวนผู้มีงานท า
570,199 คน

ปี 2566
จ านวนผู้มีงานท า
687,035 คน

ท่ีมา : ส านักงานสถิติแห่งชาติ กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม

จ านวนรถจดทะเบยีนสะสมจงัหวดัระยอง

สถิติยอ้นหลงั 5 ปี
ปี 2562

551,420 คัน
ปี 2566

791,247 คัน

เพิ่มขึน้
เฉลี่ยรอ้ยละ 3.14 ต่อปี
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คาดการณ ์20 ปีคาดการณ ์20 ปี
เพิ่มขึน้ เฉลี่ยรอ้ยละ 2.08 ต่อปี เพิ่มขึน้ เฉลี่ยรอ้ยละ 2.14 ต่อปี



งานสว่นที ่3
การศึกษาดา้นจราจรและขนสง่
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โครงขา่ยถนนพืน้ที่ในโครงการ

21

รย. 3013 ทล. 3080

ทล. 3245 ทล. 3574

ถนนเทศบาลพฒันา



การส ารวจและรวบรวมขอ้มลูด้านการจราจรและขนส่ง

22

• ทล. 3245
• ทล. 3564
• ทล. 3191

• ทล. 3080
• รย. 3013

12 ชั่วโมง จ านวน 4 จุด
24 ชั่วโมง จ านวน 3 จุด
ส ารวจ 3 วันท าการ

12 ชั่วโมง จ านวน 4 จุด
24 ชั้วโมง จ านวน 2 จุด
ส ารวจ 3 วันท าการ

จุดส ารวจประเภทการส ารวจ

การส ารวจ 
Road Inventory

การส ารวจปรมิาณ
จราจรบนชว่งถนน (MB)

การส ารวจปรมิาณ
จราจรบรเิวณทางแยก 
(TMC)

จ านวน 6 จุด
ส ารวจ 3 วันท าการ

การส ารวจจดุตน้ทาง 
– ปลายทาง (OD)

• ทล. 3245
• ทล. 3564
• ทล. 3191

• ทล. 3080
• รย. 3013การส ารวจระยะเวลา

ในการเดนิทาง (TS)



ผลการส ารวจและรวบรวมขŒอมลูด้านการจราจรและขนส‹งเบือ้งตน้

23

จากผลการส ารวจปริมาณจราจรช่วงถนนโครงการ
พบว่า ในวันหยุด มีปริมาณจราจรสูงสุดในช่วง
70:00 – 11:00 หรือ ช่วงเร่งด่วนเช้า
16:00 - 20:00 หรือ ช่วงเร่งด่วนเย็น

รถบรรทกุ 4-6 ล้อ มีสดัสว่นเฉลีย่มากทีส่ดุในวนั
ธรรมดา ร้อยละ 54.07 และวนัหยดุ ร้อยละ 55.12
รองลงมา คือ รอยนตส์ว่นบคุคล ร้อยละ 23.07 
และรอ้ยละ 21.98

ปรมิาณจราจรเฉลีย่ในวนัธรรมดามสีดัสว่นนอ้ยกวา่
ปรมิาณจราจรเฉลีย่ในวนัหยุดประมาณรอ้ยละ 
20-30 ของปรมิาณจราจรทัง้หมด

จากผลการส ารวจปริมาณจราจรช่วงถนนโครงการ
พบว่า ในวันธรมดา มีปริมาณจราจรสูงสุดในช่วง
06:00 – 10:00 หรือ ช่วงเร่งด่วนเช้า
15:00 - 18:00 หรือ ช่วงเร่งด่วนเย็น

8.89%

23.07%

54.07%

13.97%
9.09%

21.98%

55.12%

13.81%
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40%
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จักรยานยนต์ รถยนต์ส่วนบุคคล รถบรรทุก 4-6 ล้อ รถบรรรทุก 10 ล้อช้ึนไป



แนวทางการจัดท าแบบจ าลองการจราจรและขนสง่

• ที่ปรึกษาจะประยกุตใ์ชแ้บบจ าลองสภาพจราจรระดบัมหาภาค (Macro-Simulation) ในการจ าลองโครงขา่ยถนน
แสดงพรอ้มระบบ GIS เป็นแบบจ าลองทีพ่ฒันาขึน้ในรปูแบบของแบบจ าลอง 4 ขั้นตอน (4-Step Model) ได้แก่
➢ การเกิดการเดินทาง (Trip Generation)
➢ การกระจายการเดินทาง (Trip Distribution)
➢ การเลือกรูปแบบการเดินทาง (Modal Split)
➢ การแจกแจงการเดินทาง (Trip Assignment)

สถานการณว์เิคราะห์ (Scenario)

กรณไีมม่ถีนนโครงการกรณมีถีนนโครงการ



งานสว่นที ่4
การศึกษาทางเลอืกรูปแบบโครงการ
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แนวคดิการศกึษาทางเลอืกและรปูแบบของโครงการ
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ขอบเขตพืน้ทีโ่ครงการ (Project Corridor) ตามแผนผงัการใชป้ระโยชน์
ในที่ดินทา้ยประกาศคณะกรรมการนโยบายเขตพฒันาพเิศษภาคตะวนัออก



แนวคดิการศกึษาทางเลอืกและรปูแบบของโครงการ
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บริเวณจดุสิ้นสดุแนวเสน้ทางเชื่อมตอ่
ทางหลวงหมายเลข 3574

ซึ่งกรมทางหลวงมผีลการศึกษา
ที่จะขยายเพิม่ช่องจราจรจาก 

4 ช่องจราจร เป็น 8 ช่องจราจร 
และปรับปรุงทางแยกสรุศกัดิ ์

ทางแยกเข้านิคมฯ และทางแยกเขาน้อย 



แนวคดิการก าหนดต าแหนง่จุดเริม่ตน้ – จุดสิ้นสดุ และรปูแบบทีเ่ปน็ไปได้

28

ต าแหนง่จดุเริม่ตน้ – จุดสิ้นสดุโครงการ

ต้องพิจารณาใหส้อดคลอ้งกับลกัษณะและประเภทของถนนโครงการ 
โดยมีตัวอย่างแนวทางในการพิจารณาก าหนดต าแหน่งจุดเริ่มต้น –
จุดสิ้นสุดของถนนในเขตเมือง ดังนี้
• ต้องเชื่อมต่อโครงข่ายถนนสายหลัก เพื่อให้เป็นโครงข่าย

ที่มีประสิทธิภาพและตอบสนองความต้องการเดินทางของ
ผู้ใช้ถนน

• สอดคล้องกับแผนการพัฒนาในพื้นที่  และปริมาณจราจร
ที่เพิ่มขึ้นในอนาคต

• สามารถก าหนดรูปแบบให้สอดคล้องกับการพัฒนาในอนาคตได้
โดยไม่มีข้อจ ากัด โดยเฉพาะเขตทางและเรขาคณิตเส้นทาง 
เพื่อให้เกิดความต่อเนื่องของโครงข่าย

การพจิารณาแนวเสน้ทาง
และรปูแบบทีเ่ปน็ไปไดข้องโครงการ 

ต้องพิจารณาให้สอดคล้องกับสภาพกายภาพปัจจุบัน โดยมี
ตัวอย่างแนวทางในการพิจารณา ดังนี้
• สามารถเชื่อมต่อกับโครงข่ายคมนาคมขนส่งบริเวณพื้นที่

โครงการได้ ทั้งในปัจจุบันและอนาคต
• หลีกเลี่ยงผลกระทบกับพื้นที่ชุมชน และสถานที่ส าคัญ 
• หลีกเลี่ยงพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ
• ต้องไม่กีดขวางการระบายน้ า หรือกรณีที่เลี่ยงไม่ได้จะต้องมี

แนวทางและรูปแบบเพื่อรองรับการระบายน้ า
• ไม่ปิดกั้ นการขยายตัวของผัง เมืองแล ะสอดคล้องกับ

แนวทางการพัฒนาเมือง



แนวทางเลือกทีเ่ปน็ไปได้ของโครงการ
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แนวทางเลือกที่ 1

แนวทางเลือกที่ 2

แนวทางเลือกที่ 3

แนวทางเลือกที่ 4

ระยะทางประมาณ 11.0 กม.

ระยะทางประมาณ 11.5 กม.

ระยะทางประมาณ 12.0 กม.

ระยะทางประมาณ 12.5 กม.

แนวทางเลือกที่ 5
ระยะทางประมาณ 16.0 กม.



การตรวจสอบขอ้จ ากดัแนวทางเลอืกโครงการ รูปแบบที ่1
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1

แนวทางเลือกท่ี 1

พื้นท่ี ส.ป.ก

เขตพัฒนาอุตสาหกรรม

พื้นท่ีนิคมอุตสาหกรรม
อีสเทิร์นซีบอร์ด

อ่างเก็บน้ า ภายใต้การดูแล
กรมชลประทาน 
และเป็นท่ีราชพัสดุ



การตรวจสอบขอ้จ ากดัแนวทางเลอืกโครงการ รูปแบบที ่2
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2

แนวทางเลือกท่ี 2

พื้นท่ี ส.ป.ก

เขตพัฒนาอุตสาหกรรม

พื้นท่ีนิคมอุตสาหกรรม
อีสเทิร์นซีบอร์ด

อ่างเก็บน้ า ภายใต้การดูแล
กรมชลประทาน 
และเป็นท่ีราชพัสดุ



การตรวจสอบขอ้จ ากดัแนวทางเลอืกโครงการ รูปแบบที ่3
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3

แนวทางเลือกท่ี 3

พื้นท่ี ส.ป.ก

เขตพัฒนาอุตสาหกรรม

พื้นท่ีนิคมอุตสาหกรรม
อีสเทิร์นซีบอร์ด

อ่างเก็บน้ า ภายใต้การดูแล
กรมชลประทาน 
และเป็นท่ีราชพัสดุ



การตรวจสอบขอ้จ ากดัแนวทางเลอืกโครงการ รูปแบบที ่4
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4

แนวทางเลือกท่ี 4

พื้นท่ี ส.ป.ก

เขตพัฒนาอุตสาหกรรม

พื้นท่ีนิคมอุตสาหกรรม
อีสเทิร์นซีบอร์ด

อ่างเก็บน้ า ภายใต้การดูแล
กรมชลประทาน 
และเป็นท่ีราชพัสดุ



การตรวจสอบขอ้จ ากดัแนวทางเลอืกโครงการ รูปแบบที ่5
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5

แนวทางเลือกท่ี 5

พื้นท่ี ส.ป.ก

เขตพัฒนาอุตสาหกรรม

พื้นท่ีนิคมอุตสาหกรรม
อีสเทิร์นซีบอร์ด

อ่างเก็บน้ า ภายใต้การดูแล
กรมชลประทาน 
และเป็นท่ีราชพัสดุ



เกณฑก์ารคดัเลอืกทางเลือกและรปูแบบทีเ่หมาะสมของโครงการ

• ในการพจิารณาคดัเลอืกทางเลอืกและรปูแบบทีเ่หมาะสมของโครงการ ควรพจิารณาก าหนดหลกัเกณฑใ์นการ
เปรยีบเทยีบและใหค้ะแนนดา้นตา่ง ๆ ครอบคลมุทัง้ 3 ด้าน ได้แก่

ด้านวิศวกรรม ด้านการลงทุน ด้านสิ่งแวดลอ้ม
• ลักษณะทางกายภาพของแนวเส้นทาง
• ความยาวของแนวเส้นทาง

• ความยากง่ายในการก่อสร้าง
• การระบายน้ า
• การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง

• ค่าก่อสร้างและค่าบ ารุงรักษา
• ค่าเวนคืนพื้นที่

• ความคุ้มค่าในการลงทุน 
(VOC, VOT, ACC)

• จ านวนสิ่งปลูกสร้าง ชุมชน และพื้นที่อ่อนไหว

• พื้นที่อนุรักษ์ที่สูญเสียตามแนวเส้นทาง

• จ านวนพื้นที่ตามประเภทการใช้ประโยชน์ที่ดิน

• จ านวนที่ดินที่ถูกเวนคืน 

• จ านวนสิ่งปลูกสร้างที่ถูกร้ือถอน



เกณฑก์ารคดัเลอืกทางเลือกและรปูแบบทีเ่หมาะสมของโครงการ
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ปัจจยั ประเดน็การพจิารณา คะแนน
1. ปัจจัยด้านวิศวกรรม 30

1.1 ลักษณะทางกายภาพของแนวเสน้ทาง 8
1.2 ความยาวของแนวเสน้ทาง 8
1.3 ความยากง่ายในการก่อสร้าง 5
1.4 การระบายน้ า 4
1.5 การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง 5

2. ปัจจัยด้านการลงทุน 30
2.1 ค่าก่อสร้างและคา่บ ารุงรักษา 10
2.2 ค่าเวนคืนพืน้ที่ 5
2.3 ความคุ้มคา่ในการลงทนุ (VOC, VOT, ACC) 15

3. ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมและสังคม 40
3.1 จ านวนสิ่งปลกูสร้าง ชุมชน และพื้นทีอ่่อนไหวทีอ่ยู่ในระยะประชดิ (50 เมตร) 8
3.2   พื้นที่อนรุักษ์ทีส่ญูเสยีตามแนวเสน้ทางโครงการแต่ละทางเลอืกตัดผ่าน (ไร่) 10
3.3   จ านวนพื้นทีต่ามประเภทการใช้ประโยชนท์ีด่ินทีส่ญูเสยีตามแนวเสน้ทางโครงการตดัผ่าน (ไร่) 7
3.4 จ านวนที่ดินทีถู่กเวนคนื (แปลง และ ไร่) 7
3.5   จ านวนสิ่งปลูกสร้างทีถู่กรื้อถอน (หลัง) 8



งานสว่นที ่5
การศึกษาดา้นวศิวกรรม

37



งานเสนอรปูแบบเชงิหลกัการ (Conceptual Design)

38

ข้อก าหนดและหลกัเกณฑ์ในการออกแบบ

ศึกษาทั้งมาตรฐานของกรมทางหลวงชนบท กรมทางหลวง 
มาตรฐานของหน่วยงานอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องภายในประเทศ 
และมาตรฐานสากลอื่น ๆ ที่เป็นที่ยอมรับกันโดยทั่วไป



การศกึษาและเสนอรปูแบบเรขาคณติ (Geometric Design)

39

ยึดถอืมาตรฐานการออกแบบตามมาตรฐานชัน้ทางของถนนในเขตเมอืงและในเขตชมุชน 5 ชั้น ตามประกาศกรมทางหลวงชนบท เรื่อง มาตรฐานและลกัษณะของทางหลวง

ข้อก าหนด ประเภทชัน้ทาง
พิเศษ 1 2 3 4

ประเภทผิวจราจร Conc, Asphalt
นน.บรรทุก และนน.ลงเพลา N.A. (Comment 25 Ton)

จ านวนช่องจราจรต่อทิศทาง / ขนาดความกว้างช่องจราจร (ม) 3/3.25 2/3.25 2/3.25 1/3.00 1/≤3.00

ทางเท้า / ไหล่ทาง (ม) ≥2.50 ≥2.00 ≥1.50 ≥1.00 N.A.
ทางระบายน้ า มี ควรมี
เขตทางหลวง (ม) ≥45.00 ≥30.00 ≥16.00 ≥8.00 ตามเหมาะสม
ความเร็วที่ใช้ในทางหลวง (กม/ชม) 70-90 30-60 30-50
SUPER ELEUATION (%) ≤4
ความลาดชันของถนน (%) 4-8 ≤12 ≤15
รัศมีโค้งทางเชื่อมหรือทางตัดกัน (ม) ≥5.00
ช่องลอดแนวดิ่ง (ม) ≥5.00
ตามประกาศกรม ฯ ข้อ 8 9 10 11 12



การศกึษาสภาพธรณวีทิยาในพื้นทีศ่กึษาโครงการ

40

พื้นทีศ่กึษาโครงการ
• ธรณีวิทยาของ จ. ระยอง ประกอบดว้ย 

2 ส่วน คือ หินตะกอนและหนิแปร 
ประมาณรอ้ยละ 98 ของพืน้ทีท่ั้งหมด 
และหินอคันีประมาณรอ้ยละ 2 ของพื้นที่
ทั้งหมด 

• โดยพื้นทีศ่ึกษาโครงการพาดผา่นพืน้ที่
ธรณีวิทยาในสว่นของหินตะกอนและ
หินแปร ได้แก่หินควอร์ตไซต์ (Qc) 
ซึ่งเป็นหนิทีเ่กดิมาจากหนิทรายบรสิทุธิ ์
โดยโทนสขีองหนิประเภทนี้จะมโีทนสี
ที่ออกไปทางสขีาวจนไปถึงสเีทา



การศกึษาสภาพธรณพีิบตัใินพื้นที่ศกึษาโครงการ 
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จังหวดัระยอง พบพืน้ทีท่ีม่โีอกาส
เกิดดินถลม่ 74 4 0 ไร่ จากพืน้ที่
ทั้งหมด ครอบคลมุ 6 อ าเภอ 

10 ต าบล และ 11 หมู่บา้น ดังนี้

ดินถลม่

พื้นที่ศึกษาโครงการไมอ่ยูใ่นพืน้ที่
ที่มีโอกาสเกดิดนิถล่ม

พื้นทีศ่กึษาโครงการ



การศกึษาสภาพธรณพีิบตัใินพื้นที่ศกึษาโครงการ
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จังหวดัระยอง มีพื้นทีท่ีม่โีอกาส
เกิดหลมุยบุทีเ่ปน็พืน้ทีร่องรบั
ด้วยชั้นหนิปนู ครอบคลมุ 
3 อ าเภอ 3 ต าบล  ดังนี้

หลุมยุบ

พื้นที่ศึกษาโครงการไมอ่ยูใ่นพืน้ที่
ที่มีโอกาสเกดิหลุมยบุ

พื้นทีศ่กึษาโครงการ



งานเสนอรปูแบบเชงิหลกัการ (Conceptual Design)
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รูปแบบเชงิหลกัการ (Conceptual Design)

รูปแบบเรขาคณติและโครงสรา้งชัน้ทาง
• การวางแนวทางด่ิง (Vertical Alignment)
• การวางแนวทางราบ (Horizontal Alignment)

✓ ระยะท่ีผู้ขับรถสามารถมองไปได้ไกลที่สุด (Sight Distance)
✓ ระยะมองเห็นในการหยุดรถโดยปลอดภัย (Stopping Sight Distance)
✓ ระยะมองเห็นในการแซง (Passing Sight Distance)

• รูปแบบทางแยก เพ่ือเชื่อมกับถนนโครงข่ายถนนเดิม

รูปแบบโครงสรา้ง
• พิจารณา

✓ ชนิดของโครงสร้าง
✓ วัสดุท่ีใช้และคุณสมบัติท่ีตั้ง
✓ มาตรฐานและวิธีการในการเสนอรูปแบบ

รูปแบบระบบระบายน้ า
• พิจารณาพ้ืนท่ีช่องเปิดให้เหมาะสมและเพียงพอ 

✓ เพ่ือป้องกันปัญหาน้ าหลากน้ าท่วมขังและการชะล้างพังทลายในอนาคต 
✓ ไม่กีดขวางการระบายน้ าตามธรรมชาติ 
✓ การระบายน้ าตามแนวยาวของถนน

1. รูปแบบการก่อสร้างที่สมบูรณ์ (Ultimate Design) เป็นข้อมูลให้กับกรมทางหลวงชนบทใช้ในการปรับปรุง/ขยายถนนในอนาคต

2. รูปแบบการก่อสร้างเป็นแบบขั้นตอน (Stage Construction) เพื่อให้เหมาะสมกับปริมาณจราจรในช่วงแรก



การค านวณปรมิาณงานก่อสรา้งและประเมนิราคาเบือ้งต้น
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การประมาณราคาเบือ้งตน้

ช่วงการ
ก่อสรา้ง 

ค่าจดักรรมสทิธิ์
ที่ดินและชดเชย
ทรัพยส์นิ

ค่ากอ่สรา้ง
โครงการ

ค่าออกแบบและ
ควบคมุงาน
ก่อสรา้ง

ค่าใชจ้า่ยดา้น
สิ่งแวดลอ้ม 

ช่วงระหวา่งเปดิ
ให้บรกิาร 

ค่าบ ารงุรกัษา
ปกติ

ค่าบ ารงุรกัษา
ตามก าหนดเวลา

• จ านวนที่ดินและสิ่งปลกูสร้าง
• จ านวนครอบครัวทีจ่ะได้รับ
ผลกระทบ

• จ านวนพืชผลไมย้ืนต้น

• จากรูปแบบเชิงหลกัการ 
(Conceptual Design)

• อ้างอิงจากโครงการทีค่ลา้ยกัน 
• อ้างอิงตามกฎกระทรวงการคลังว่าด้วยการก าหนด
อัตราค่าจ้างผู้ให้บริการงานจ้างออกแบบหรือ
ควบคุมงาน พ.ศ. 2556 ประเภทงานทางหลวง 

• ร้อยละของมลูค่างานก่อสร้าง

ตามแผนการจัดการ
ด้านสิ่งแวดลอ้ม (ถ้ามี) 

ค่าใช้จ่ายในการ
บ ารุงรักษาประจ าปี

ค่าใช้จ่ายในการ
บ ารุงรักษาตามวงรอบ 

(ถ้ามี)



งานสว่นที ่6
การศึกษาดา้นความเหมาะสมของเศรษฐกิจ
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การศกึษาดา้นความเหมาะสมของเศรษฐกจิ
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รูปแบบเชงิหลกัการ (Conceptual Design)

กรณีมีโครงการ กรณีไม่มโีครงการ

สัมประสทิธิแ์ปลงคา่ใชจ้า่ย

ค่าใช้จ่ายทางเศรษฐศาสตร์

ความเหมาะสมดา้นเศรษฐศาสตร์
(NPV / EIRR / B/C Ratio)

การเปรยีบเทยีบสภาพการจราจร 

ผลประโยชน์เศรษฐศาสตร์ ตัวคณูทางเศรษฐกจิ
(Economic Multipliers)

ผลประโยชน์ค่าใช้จ่าย



ดัชนีในการวิเคราะหค์วามคุ้มคา่ทางดา้นเศรษฐกิจ

เป็นดัชนีทีไ่ด้จากการค านวณเปรยีบเทยีบมลูคา่การลงทนุดา้นเศรษฐกจิในปตีา่ง ๆ กับผลประโยชน์
ทางเศรษฐกจิตลอดช่วงอายุโครงการ โดยหาก NPV ได้คา่เปน็บวก แสดงวา่โครงการให้
ผลตอบแทนคุม้คา่ทีจ่ะลงทนุด้วย แต่หาก NPV ได้คา่เปน็ลบ แสดงวา่โครงการไมคุ่ม้คา่ทีจ่ะลงทนุ

เป็นดัชนีทีแ่สดงให้เห็นถึงอัตราส่วนมูลค่าเงินปัจจุบันของผลประโยชน์เทียบกับมูลค่าเงินปัจจุบัน
ของมูลค่าลงทุนของโครงการ โดยถ้าอัตราส่วนของผลประโยชน์ต่อการลงทุนหรือค่า B/C
มากกว่า 1 หมายถึง โครงการจะให้ผลตอบแทนคุ้มค่าที่จะลงทุน 

เปน็ดัชนทีี่แสดงให้เหน็ถึงอตัรารอ้ยละโดยเฉลีย่ของผลตอบแทนทีจ่ะไดร้บัจากการลงทนุโครงการ
โดยค่า EIRR สามารถน ามาใชเ้ปรยีบเทยีบวา่โครงการทีม่มีลูคา่ลงทนุแตกตา่งกนัโครงการใดให้
ผลตอบแทนในอตัราทีส่งูกวา่กนัได้

มูลค่าปัจจบุนัสุทธ ิ(Net Present Value: NPV)

อัตราผลประโยชนต์อ่ค่าลงทุน (Benefit-Cost Ratio: B/C)

อัตราผลตอบแทนทางเศรษฐกจิ (Economic Internal Rate of Return: EIRR) 



งานสว่นที ่7
การศึกษาผลกระทบสิง่แวดล้อมเบือ้งต้น
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วัตถุประสงคก์ารศกึษาผลกระทบสิง่แวดล้อมเบือ้งตน้
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รวบรวมขอ้มลูทตุยิภูม ิ
และส ารวจภาคสนาม

เสนอแนะชว่งหรอืบรเิวณทีเ่ขา้ขา่ย
ประเภทและขนาดโครงการทีต่อ้งจดัท า
รายงานการประเมนิผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม หรือขออนญุาต
ตามกฎหมายทีเ่กีย่วขอ้ง

1
2

3
ประเมนิผลกระทบด้าน
สิ่งแวดลอ้มเบือ้งตน้



แนวทางการศกึษาผลกระทบสิง่แวดล้อมเบือ้งตน้
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ศึกษารายละเอยีดโครงการ ศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบือ้งตน้

ก าหนดมาตรการป้องกนั 
แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบือ้งตน้

ศึกษารูปแบบโครงการ
เบื้องตน้

รวบรวมข้อมลูทุตยิภูมิ/
ส ารวจภาคสนาม

ปัจจยัสิ่งแวดล้อม
ที่มีผลกระทบ

รวบรวมนโยบาย แผนพัฒนา 
ค าสั่ง มติ กฎระเบยีบ และ

ข้อก าหนดตา่ง ๆ 

ทบทวนรายงานการศกึษา
ที่เกี่ยวข้อง หรือมีผล
กระทบตอ่โครงการ

ตรวจสอบขอ้จ ากดั
ด้านสิ่งแวดลอ้ม

ระยะเวลาศึกษา
9 เดือน



ปัจจัยการศกึษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบือ้งตน้
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1. นิเวศวิทยาทางบก
2. นิเวศวิทยาทางน้ า

รวม 2 ปัจจัย

ทรัพยากรชีวภาพ คุณคา่คณุภาพชวีติ

1. เศรษฐกิจ-สังคม
2. การโยกย้าย/เวนคืนทรัพย์สิน
3. สาธารณสุขและความปลอดภัย
4. สุนทรียภาพและการท่องเที่ยว
5. โบราณคดีและประวัติศาสตร์

รวม 5 ปัจจัย

ทรัพยากรกายภาพ

1. สภาพภูมิประเทศ
2. ทรัพยากรดิน
3. ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว
4. อุทกวิทยาน้ าผิวดินและการระบายน้ า
5. คุณภาพน้ าผิวดิน
6. อุทกธรณีวิทยาและน้ าใต้ดิน
7. อุตุนิยมวิทยา และคุณภาพอากาศ
8. เสียงและความสั่นสะเทือน

รวม 8 ปัจจัย

1. การใช้ที่ดินและผังเมือง
2. การคมนาคมและขนส่ง
3. สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

รวม 3 ปัจจัย

คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์

ปัจจัยทีใ่ชใ้นการศกึษาด้านสิ่งแวดลอ้ม รวม 18 ปัจจัย 



การประเมนิผลกระทบดา้นสิง่แวดล้อมเบือ้งตน้
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ส ารวจขอ้มลูปฐมภูมิ
และรวบรวมขอ้มลู
ทุติยภูมิแลว้เสรจ็

ประเมนิผลกระทบ
สิ่งแวดลอ้มเบือ้งต้น

ก าหนดมาตรการฯ

หลักเกณฑท์ี่ใชใ้นการคาดการณ์ระดบัผลกระทบของปัจจยัดา้นสิ่งแวดลอ้ม



การประเมนิผลกระทบดา้นสิง่แวดล้อมเบือ้งตน้
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การจดัระดบัความส าคญัของผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
(Level of Significance) 

ผลกระทบ
ทรพัยากรสิง่แวดลอ้ม

ระยะกอ่สรา้ง
ผลกระทบดา้นบวก ไม่ไดร้บัผลกระทบ ผลกระทบดา้นลบ หมายเหตุ

1. ทรัพยากรดา้นกายภาพ
1. สภาพภมูปิระเทศ - เนื่องด้วยทางโครงการฯ มีแนวเส้นทาง

เดิมอยู่ แล้ ว จึ ง ไม่ ก่อ ให้ เกิดการ
เปลีย่นแปลง (0) ต่อสภาพภูมิประเทศใน
พื้นที่

- -

2. ทรพัยากรดนิ - - มีการขุดเปิดหน้าดินและปรับปรุงผิว
ถนน อาจก่ อ ให้ เกิ ดการสูญเสี ย
โครงสร้างชั้นดินที่มีความลึกจากผิวดิน
ไม่มาก โดยเขตก่อสร้างถูกจ ากัดอยู่ใน
ข อ บ เ ข ต ท า ง ถ น น เ ท่ า นั้ น  เ ป็ น
การ เปลี่ ยนแปลงชั่ วคราวเท่ านั้ น 
จึงก่อให้เกิดผลกระทบระดับต่ า (-1)

-
วิเคราะห์จากลักษณะบริเวณโครงการและ
พื้นที่ใกล้เคยีง วา่กจิกรรมของโครงการฯ 

จะกอ่ใหเ้กดิผลกระทบทางตรง 
และทางออ้มตอ่ปจัจัยสิง่แวดล้อม

(พิจารณาเฉพาะผลกระทบทีม่ีโอกาสจะเกิดขึ้น 
โดยยดึหลกัความเปน็จรงิ)

• การจดัระดบัความส าคญัของผลกระทบสิง่แวดลอ้ม (Level of Significance) 



ก าหนดมาตรการปอ้งกนัและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม 
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1. ผลกระทบตอ่สิ่งแวดลอ้มที่ส าคัญ

2. มาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม
เป็นการก าหนดมาตรการเพื่อปอ้งกนัและแกไ้ขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมทีอ่าจเกดิขึน้ตามแตล่ะปจัจยั โดยอาจใช้วิธีทาง
เทคนิค การหลีกเลี่ยงพื้นทีท่ีส่ าคัญหรือพื้นทีอ่อ่นไหว 
การทดแทนฟืน้ฟู รวมถึงการควบคมุ และการวางแผนฉุกเฉิน

3. มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม
การก าหนดมาตรการเพื่อตดิตามตรวจสอบการปฏิบัตติาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดลอ้มของโครงการ

ผลกระทบ
ทรัพยากรสิง่แวดลอ้ม

ระยะกอ่สรา้ง
ผลกระทบตอ่
สิ่งแวดลอ้ม
ที่ส าคญั

มาตรการปอ้งกนั
และแกไ้ขผลกระทบ
สิ่งแวดลอ้ม

มาตรการตดิตาม
ตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอ้ม
หมายเหตุ

1. ทรัพยากรดา้น
กายภาพ

1.1 สภาพภมูปิระเทศ
-1 2 3

ประกอบดว้ยรายละเอยีด ดังนี้



งานสว่นที ่8
การด าเนนิงานด้านการมสีว่นร่วมของประชาชน
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การด าเนนิงานด้านการมสีว่นรว่มของประชาชน
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ม.ค. เม.ย.มี.ค.ก.พ. มิ.ย.พ.ค.

1 การรับฟงัความคดิเห็นของประชาชน

▪ การประชมุปฐมนเิทศ

ก.ค. ส.ค.

ระยะเวลาด าเนนิการ (พ.ศ. 2568)

▪ การประชมุปจัฉิมนเิทศ

2 การประชมุกลุม่ย่อย

▪ กลุ่มยอ่ยครัง้ที่ 1 (3 เวที)

▪ กลุ่มยอ่ยครัง้ที่ 4

3 การประชาสมัพนัธ์

4 สื่อมวลชนสมัพนัธ์

▪ กลุ่มยอ่ยครัง้ที่ 2 (3 เวที)

ก.ย.



การเขา้พบหารอืหนว่ยงานในพื้นที่

57

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการหารือกับหน่วยงานในเขตพื้นที่จังหวัดระยอง ระหวา่งวนัที ่18-19 มีนาคม 2568
แขวงทางหลวงชนบทระยอง

องค์การบริหารส่วนต าบลตาสิทธิ์ องค์การบริหารส่วนต าบลปลวกแดง

องค์การบริหารส่วนต าบลมาบยางพร



การจัดสือ่มวลชนสัมพันธ์

วัตถุประสงค์
เพื่อประชาสัมพันธ์โครงการให้กลุ่มเป้าหมายในพื้นที่ โครงการ 
รวมถึงประชาชนทั่วไปที่สนใจได้รับทราบข้อมูลที่ถูกต้อง ชัดเจน 
สร้างความรู้ความเข้าใจและทัศนคติที่ดีต่อโครงการให้กลุ่มเป้าหมาย
และสาธารณะชนได้รับทราบ

ก าหนดการ
วันที่ 6 พฤษภาคม 2568 ณ ห้องศรสีุวรรณ 
โรงแรมโนโวเทล ระยองสตาร ์คอนเวนชั่น เซ็นเตอร์

กลุ่มเปา้หมาย
สื่อมวลชนจงัหวดัระยอง

ข้อมลูทีน่ าเสนอ
• ความเปน็มาของโครงการ
• วัตถุประสงค์ของการศกึษา
• พื้นที่ศึกษาโครงการ
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การประชมุกลุม่ย่อย ครั้งที ่1 (Focus Group I)

วัตถุประสงค์
➢ เพื่อน าเสนอรายละเอียดของโครงการในแต่ละด้าน
➢ เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะประกอบการปรับปรุงผลการศึกษา

ระหว่างวันที่ 15-16 พฤษภาคม 2568
ก าหนดการ

กลุ่มเปา้หมาย
ผู้น าชุมชน และประชาชนตามแนวเส้นทาง
✓ ต. ปลวกแดง อ. ปลวกแดง จ. ระยอง
✓ ต. มาบยางพร อ. ปลวกแดง จ. ระยอง
✓ ต. ตาสิทธิ ์อ. ปลวกแดง จ. ระยอง 

ข้อมลูทีน่ าเสนอ
➢ ความเป็นมาของโครงการและวัตถุประสงค์ของโครงการ
➢ ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาโครงการ
➢ แนวคิดและรูปแบบแนวทางเลือกของโครงการ
➢ ความก้าวหน้าของการศึกษาด้านอื่นๆ



ตัวอยา่งการจดัท าสือ่ประชาสมัพันธโ์ครงการ
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เว็บไซตโ์ครงการ

แผ่นพบัประชาสมัพนัธ ์

บอรด์นทิรรศการ

แบบสอบถามเอกสารประกอบการน าเสนอ

วีดิทศันโ์ครงการ



แผนการด าเนนิงานในขั้นต่อไป
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แผนการด าเนินงานในขัน้ตอ่ไป
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• การศกึษาดา้นการจราจรและขนสง่
➢ ส ารวจและวิเคราะห์สภาพการจราจรปัจจุบัน
➢ พัฒนาแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่ง
➢ คาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต

• การศกึษาดา้นสิง่แวดลอ้ม
➢ ประเมินและวิเคราะห์ผลกระทบ

ด้านสิ่งแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง

• การวเิคราะหค์วามเหมาะสมทางเศรษฐกจิ
➢ ประเมินค่าใชจ้่ายทางเศรษฐกิจ
➢ ประเมินผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจ
➢ วิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ

• การศกึษาดา้นวศิวกรรม
➢ ส ารวจสภาพภูมิประเทศ
➢ ก าหนดรูปแบบเชิงหลักการ 

(Conceptual Design)
➢ ประมาณราคาค่าก่อสร้าง



จบการน าเสนอ
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ข้อคดิเหน็/ขอ้เสนอแนะเพิ่มเตมิ
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